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(services « Relation Presse » et « Super Controle »)

pour l'aide efficace qu’ils nous ont apportée dans la
réalisation de nos travaux.




ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE

des “2 CV 4"

nombreuses modifications et améliorations (moteur
425 cm3, nouveau capot, moteur 18 ch réels, amortis-
seurs arrigre hydrauliques, etc.) en conservant la méme
structure mécanique d'ensemble. La R.T.A. propose d'ail-
leurs une réédition compléte regroupant I'étude des
«2CV» et leurs « Evolutions de la construction » de
1949 a 1970.
En février 1970, la « 2 CV » subit une véritable muta-
tion, son moteur et sa boite de vitesses sont purement et

D EPUIS sa naissance, la « 2 CV » Citroén avait subi de

"2 CV 6"

simplement remplacés par de nouveaux organes emprun-
tés aux « Dyane ». Les moteurs A 79/1 (435 cm3) et
M 28/1 (602 cm3) sont aussi des flat-twin refroidis par air,
mais toutes les piéces sont différentes par rapport & I'an-
cien moteur 425 cm3 de la « 2 CV ». lls se distinguent
notamment par leur tubulure d’échappement vers le haut,
servant au chauffage de [I'habitacle et leur rendement
élevé : 26 ch SAE a 6000 tr/mn pour le 435 cm3 et 33 ch
SAE a 6750 tr/mn pour le 602 cm3.

La voiture avec le moteur 435 cm3 prend le nom de
« 2 CV 4 » et celle & moteur 602 cm3 s’appelle « 2 CV 6 ».
Ces deux modeles représentent I'aboutissement d’'une ion-
gue évolution, nous leur consacrons une Etude Technique
et Pratique compléte absolument indépendante de ce que
nous avons publié jusqu’alors.

Pour 1971, les « 2 CV 4 » et « 2 CV 6 » n’ont pas subi

“de modifications importantes.

La fourgonnette 2 CV a moteur A 79/1 prend I'appelia-
tion de « 250 ».

En revanche, les fourgonnettes 1971, & moteur 3 CV
M 28/1 que nous traitons également dans la présente
étude, recoivent des nouveaux panneaux de carrosserie &
nervures de section rectangulaire et non plus ronde et
leurs appellations commerciales deviennent « 400 ». .
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IDENTIFICATION

Plaque du constructeur :

Sur « 2 CV 4 » et « 2 CV 6 », fixée sur la partie arriere
droite de la plate-forme, sous le capot moteur.
Plaque moteur :

Rivée sur le coté droit du carter moteur.

Référence peinture :

(Sur « 2 CV 4 » et « 2 CV 6 ») plaquette ronde en aluminium
fixée sur le haut du tablier d'auvent coté droit.

Désignation Appellation | Appellation Carrosserie
aux Mines commerciale usine

AZ série A2 | « 2CV 4 » AZ Berline
AZ série KA{ « 2 CV 6 » AZ Berline
AZU série A | «Citroén 250» AZU Fourgonnette
AK série AK | «Citroén 400» AKS Fourgonnette

Caractéristiques Détaillées

© MOTEUR

GENERALITES

Type : flat-twin, 4 temps, refroidissement par air et par huile,
monté en porte-a-faux a |'avant du véhicule, traction avant.

«2CV 6 »

Type « 2CV 4
Moteur .......... A 79/1 M 28/1
Alésage .......... 68,5 mm 74 mm
Course ............ 59 mm 70 mm
Cylindrée ........ 435 cm3 602 cm3
Puissance fiscale .. 2 CV 3 CV
Puissance réelle 26 ch SAE 32,8 ch SAE
a4 6000 tr/mn a 6750 tr/mn
29 ch DIN

: a 5750 tr/mn
Couple maxi ......

En rechange, ils sont fournis par jeu de deux avec pistons
complets ajustés.

ils comportent une collerette d'emmanchement dans le carter
et se montent toujours sans cale.

CULASSES

En alliage léger, chambre de forme hémisphérique.

«2CV4nx «2CVE6»

Hauteur entre plan

de joint ....,...| 78 mm environ 78 mm environ
Volume de la cham-

bre ............ 46,25 cm3 environ
Entrée d'admission . 26,5 X 39,5 40,5 x 27
Sortie d'échappe-

ment .......... 27 x 38,1 405 x 32,5

3,1 m.kg SAE 4,3 m.kg SAE de
a 3750 tr/mn 3500 tr/mn
4 mkg DIN
Rapport  volumétri- a 3500 tr/mn
qQUE ... 85 a 1 85 a 1
Pression de com-
pression ........ 10,5 m.kg 10,5 4 11 m.kg
Poids du moteur
seul ..ol 66,5 kg
Poids ensemble mo-
teur-boite ...... 111 kg

CARTER MOTEUR

En alliage d'aluminium s'ouvrant en deux dans un plan verti-
cal centré par : 2 vis a4 diamétre rectifié et assemblé par 4
goujons de 10 x 97 (filetés sur 20 mm).

Désaffleurement maxi des demi-carters moteur : 0,05 mm.

Ne sont pas interchangeables sur moteur A 79/1 (2 CV 4 »)
et M 28/1 (« 2 CV 6 »).

CYLINDRES

En fonte avec ailettes venues de fonderie, non chemisés et
comportant deux dégagements pour le passage des bielles.

Les culasses sont fournies avec guides et siéges de soupa-
pes rapportés (qui ne sont pas livrés en rechange) en fonte.

Pas de joint de culasse, la culasse se monte & sec.

Couple de serrage des écrous : premier serrage : 0,2 4 04
m.daN; deuxiéme serrage : 2 4 2,3 m.daN.

Ordre de serrage : écrou supérieur avant, écrou supérieur
arriere, écrou inférieur,

COUVRE-CULASSES

Couvre-culasses nervurés en tdle d'acier.
Le joint de couvre-culasses est cranté.

SOUPAPES

En téte, disposées en V dans les culasses et commandées
par tiges de culbuteurs et culbuteurs.

Les soupapes comportent 3 gorges pour segment d’arrét.

Hauteur d'un demi-segment d'arrét : 7,5 mm.

Leurs caractéristiques sont données dans le tableau page
ci-contre.
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— CARACTERISTIQUES DETAILLEES —

Désignation Angle de portée & téte (mm) & tige (mm) Largeur portée Longueur
sous téte {mm) (mm)

Admission 8 — 0,020 89,57 4 0,45
« 2 CV 4 » 120° 39 -— 0,035 09 at15 mm — 0,25
Admission 8 — 0,020 88,5 - 0,45
« 2 CV 6 » 120° 40 — 0,035 0,30 a 1,45 mm — 0,25
Echappement 8,5 — 0,035 88,18 + 0,45
« 2CV 4 » 90° 34 — 0,050 09 a 15 mm — 0,25
Echappement 8,5— 0,035 86,95 + 0,45
« 2CV 6 » 90° 34 — 0,050 1 a 1,80 mm — 0,25

Hauteur de levée des soupapes :

7,41 mm 2a 'admission comme a ['échappement.

NOTA. — 1l n'est pas fourni pour la réparation de soupapes avec diameétre de tige majoré.

GUIDES DE SOUPAPES

En bronze, montés en usine a l'azote.
Pas d'échange possible en atelier.

« 2CV4»et«2CVE»
Alésage intérieur

Admission Echappement
8 + 0,020 8,5 + 0,005
+ 0,005 — 0,010

RESSORTS DE SOUPAPES

Au nombre de deux par soupapes, identiques pour I'admis-

sion et pour I'échappement.

Extérieur Intérieur
Longueur libre .......... 38 mm 28 mm
Diameétre extérieur ...... 30,5 = 0,15 mm 21,6 mm
Diameétre intérieur ........ 24 mm 17,3 mm
Diameétre du fil .......... 3,6 mm 2,7 mm
Nombre de spires ........ 5 4
Nombre de spires utiles .. 3 3/4 3
Sens d'enroulement ...... a droite a gauche
Longueur maxi a spires
jointives .............. 22,68 mm 15,39 mm
Longueur sous charge de | 28 *+1,5 kg 12*+1 kg
31,4 mm 24,4 mm
Longueur sous charge de | 42,5+ 2 kg 25+ 1,5 kg
24,15 mm 17,15 mm
CUVETTES DE RESSORTS DE SOUPAPES
Principales caractéristiques Cuvette Cuvette
supérieure inférieure
Diamétre en mm ........ 30 31,60
Hauteur en mm .......... 7.95 9,5

CULBUTEURS

Les culbuteurs sont de deux types différents :
Un pour avant gauche échappement et arrigre droit admis-
sion et un pour avant droit échappement et arriére gauche

admission.
Diamétre nominal

14 + 0,07 mm.

+ 0,03 mm

Jeu diamétral de montage sur l'axe :

Le culbuteur est maintenu latéralement par :
1 rondelle d'appui de ressort de culbuteur de 14 X 19 X

0,8 mm.

0,03 a 0,09 mm.

1 entretoise de culbuteur de 14 X 18,5 x 8,95.
1 rondelle élastique d'appui de culbuteur de 14,9 x 18,8 X

1,05 mm.

Le jeu de marche sous les culbuteurs doit &tre a froid
de 0,15 mm a l'admission comme a !'échappement.

TIGES DE CULBUTEURS

Les tiges de culbuteurs identiques pour l'admission et pour
I'échappement ont une longueur de 286,3 mm {2 CV 8), 264.4
mm (2 CV 4).

Fléeche maxi : 0,20 mm.

TUBES-ENVELOPPES DES TIGES DE CULBUTEURS

Les tubes-enveloppes des tiges de culbuteurs sont identiques
pour l'admission et pour I'échappement.

Leur diamétre est de 17 mm sur une longueur 35 mm et
18 mm sur une longueur de 155 mm pour « 2 CV 6 », 18 mm
sur une longueur de 135 mm pour « 2 CV 4 ».

Une rondelle de 17 X 25 X 1,5 mm, un ressort d'appui de 2,5
mm de diamétre de fil, une coupelle de tube-enveloppe et un
joint double sont montés dessus.

POUSSOIRS

Les poussoirs de tiges de culbuteurs ont un diamétre de
23,989 a 24,010 mm.

Diamétre de l'alésage dans le carter : 24 4- 0,021 mm.
+ 0 mm
Jeu diamétral de montage : 0,04 mm par appariement.

Longueur des poussoirs : 42 =1 mm.
Logement de tige : avec diamétre sphérique de 14 mm.
Il n'est pas fourni de poussoirs 2 une cote de réparation.

PISTONS

En alliage léger, avec calotte bombée de forme spéciale. Cha-
que piston est repéré par une fleche indiquant le sens de mon-
tage, plus un chiffre indiquant le rapport volumétrique. La fle-
che doit toujours étre dirigée vers l'avant du moteur.

Les pistons sont du type « auto-thermic » fermé de fourni-
ture Nova.

«2CV4n» «2CV6a»
Hauteur totale .......... 73,5 mm 81,8 mm
Hauteur d'axe au sommet . 44,5 mm 49,8 mm
Diameétre nominal ........ 68,5 mm 74 mm

3 gorges pour segments
Hauteur des gorges :

Etanchéité ............ 1,75 + 0,035 mm| 1,5 + 0,040 mm
+ 0,020 + 0,020

Racleur ................ 2 +003 mmi2 + 0,040 mm
-+ 0,020 + 0,020

Refouleur .............. 4  + 0,030 mm|4 4 0,030 mm
+ 0,015 + 0,010

Jeu de montage dans le
cylindre .............. 0,05 a 0,07 mm}| 0,05 2 0,07 mm

Les cylindres n'étant pas réalésables, il n'existe pas de pis-
tons a une cote de réparation.

NOTA. — Les trous d'axe de piston étant déportés, au mon-
tage la partie la plus large du piston doit étre cdté « bielle
descendante ». Fleche et chiffre dirigés vers l'avant du moteur.

— 4 —



— CARACTERISTIQUES DETAILLEES — 5 cvy v 6 lRT@

AXES DE PISTON

De forme cylindrique avec tolérance d'ovalisation ou de coni-
cité de 0,003 mm.

Lors du contrdle, un repare est porté sur l'extrémité de plus
gros diametre.

Il en est de méme pour l'alésage dans les bossages du
iston.
. Trous d'axes déportés de 1 = 0,1 mm dans le piston.

Diamétre nominal : 20 + 0,002 mm.

Longueur : 58,3 mm (2 CV 4), 63,9—0,1 (2 CV 6).

Montage : libre dans le pied de bielle, dur dans le piston
(chauffer le piston & 60°C), jeu maxi de I'axe dans le piston :
0,018 mm. :

L'axe et le piston sont repérés au crayon électrique, coté
gros diamétre ou gros alésage (aprés montage, les deux repé-
res doivent coincider).

Deux joncs de 1,5 X 21 mm maintiennent |'axe en position.

Pas d'axe de piston a une cote de réparation.

SEGMENTS DE PISTON

Au nombre de 3 par piston, 1 d'étanchéité, 1 racleur et 1
refouleur.

«2CV4» «2CV6»
1° Un segment d'étanchéité — 0,010 — 0,010
chromé cylindrique ....]685X 175 . |74 X 1,5
— 0,022 — 0,025
2° Un segment racleur co-
nique avec sens de mon- — 0,010 — 0,010
tage repéré ............ 68,5 X 1,995 74 X 2
— 0,022 — 0,025
Le jeu a la coupe (coupe
droite) N N
Etanchéité ............ 0,30 2 0,45 mm |0,20 & 0,35 mm
Racleur .............. 0,25 & 0,40 mm 0,20 & 0,35 mm
3° Un segment refouleur a
fentes avec sens de — 0,010
montage repéré ........ 68,5 x 4—0,010174 X 4
— 0,022 — 0,022
Le jeu a la coupe (coupe
droite) du segment re- .
fouleur ........c.oiiinn 0,20 a 0,35 mm | 0,15 & 0,30 mm

‘Le repere de positionnement des segments est une indica-
tion « Haut », « H », « Top » ou marque du fournisseur (Nova
par exemple} qui, au montage doit étre orientée vers !a cglottg
du piston. Les coupes des segments doivent étre orientées a
120°. : .

Il n'est pas fourni de segments a une cote réparation.

BIELLES

En acier matricé et perforées sur toute leur |ongueur pour
assurer un refroidissement, par jet d'huile, du fond des pistons.

BAGUES DE PIED DE BIELLE

Les bagues de pied de bielle, de marque Circa, dimensions
nominales 20 X 22 X 25 mm avec 2 trous de diameétre 3 mm,
sont les mémes que pour les bielles de 2 CV.

Alésage intérieur de la bague : 20,005 + 0,011 mm.

-+ 0,006 mm

Longueur de la bague : 25—0,1 mm.

— 0,6 mm

VILEBREQUIN

En acler matricé, composé de 5 piéces assemblées a chaud
comportant 2 paliers et 2 manetons.

«2CVanx «2CV 6 »

Traitement des portées .. trempe trempe
Diamétre nominal des por-

tées  ........iioilal

Avant ................ 43 mm 48 mm

Arrigre ... ... ... 48 mm 52 mm
Longueur des paliers

Arrigre ... ... 28 mm 29,53 4- 0,04 mm

Avant ... ... ... 29,2 mm 32,5 mm
Diamétre nominal des ma-

netons ................ 38 mm 39 mm
Longueur des manetons .. 19 mm 19,03 a 19,18 mm

«2CV4anr» «2CVE6o»

Entraxe .......ccoeeniennn 112 = 0,03 mm | 128 = 0,03 mm
Jeu latéral des bielles {non .

démontables) .......... 0,08 2 0,13 mm | 0,08 & 0,13 mm
Diamétre nominal alésage

de la téte de bielle .... 38 mm 42 mm
Diametre alésage bague de

pied de bielle ........ 20,005 +0,011 mm |20,005+40,011 mm

+0,006 40,006

Les 2 bielles munies de coussincis formant bagues ne sont
pas fournies en piéces détachées, mais seulement montées en
usine sur le vilebrequin, congues sans vis ni boulons, elles
sont indémontables.

* Différence de poids : 2,5 g maxi.

COUSSINETS DE TETE DE BIELLE

Bague en métal rose. :

Jeu diamétral de montage : 0,035 a 0,050 mm.

Jeu latéral de montage : 0,08 a 0,13 mm.

Il n'existe pas de coussinets & une cote de réparation.

Aucune rectification possible.

Jeu latéral (non réglable) : 0,07 a 0,14 mm.

Une douille a aiguilles, dimensions 12 x 18 X 10 mm (sur
« 2 CV 6 » seulement) emmanchée dans la partie arrigre du
vilebrequin, sert au centrage de la portée avant de |'arbre de
commande de boite. Derriere se trouve un joint d'étanchéité
(épaisseur 3 mm avec douille 2 aiguilles ou 4 mm avec bague).

Une bague double lévre 46 x 65 X 10 mm assure |'étanchéité
a l'arrigre du vilebrequin et celle de l'avant est assurée par
une bague de 30 x 42 X 8.

Important. — Toutes les douilles et bagues d'étanchéité se
montent la face portant la référence et la marque du fabri-
cant vers |'extérieur du moteur et avec un retrait maxi de
0,5 mm par rapport au carter. Elles existent aussi en cote
réparation avec un diamétre plus fort de 0,2 mm.

COUSSINETS DE PALIERS DE VILEBREQUIN

Au nombre de 2, sous forme de bagues en alliage léger.

Jeu diamétral de montage : 0,055 a 0,111 mm.

Jeu latéral de montage : 0,07 a 0,14 mm.

Réglage du jeu latéral : obtenu au montage du palier avant
et non réglable. (Le coussinet avant est prisonnier du pignon
de vilebrequin et fourni tout monté comme les bielles avec le
vilebrequin.)

Le coussinet arritre de vilebrequin a pour cotes nominales
56 X 63 X 34 mm (sur 2 CV 6), 48 X 55 + 29,2 (sur 2 CV 4).

Comme le vilebrequin n'est pas rectifiable, il n'existe pas de
coussinet a une cote de réparation.

VOLANT MOTEUR

Le volant moteur en fonte (modéle a4 embrayage classique)
ou en tdéle (embrayage classique plus centrifuge} avec cou-
ronne de démarrage rapportée, comporte, sur sa face coOté
moteur, un trou repére d'allumage d'un diameétre de 6,5 mm.

Diamétre du volant : 276,5 mm.

Voile maxi couronne de démarreur : 0,3 mm.

La couronne se monte a 200-250° C.

ARBRE A CAMES

En fonte, tournant dans le carter en-dessous du vilebrequin,
avec bagues intermédiaires (repére 35 entre les 2° et 3° cames
poun}’ « 2 CV 4 »; repere 42 entre les 2° et 3° cames pour « 2 CV
6 »).

Nombre de paliers : 2.

Alésages des logements dans le carter :

Avant : 46 mm.
Arriere : 52 mm (« 2 CV 4 ») et 63 mm (2 CV 6 »).




~ CARACTERISTIQUES DETAILLEES —

Diam&tre des paliers de l'arbre & cames :
Avant : 36 mm.
Arriere : 20 mm.

Longueur des paliers d'arbre 3 cames :

Avant : 1825 mm pour « 2 CV 4 » et 19,25 mm pour
« 2 CV 6 »
Arriere : 17 mm pour « 2 CV 4 » et 17 mm pour « 2 CV 6 ».

L'arbre a cames est commandé par pignons. ! est livré avec
son coussinet avant, prisonnier derrigre la roue de distribution
et la came du distributeur d'allumage.

Le jeu latéral : 0,04 & 0,09 mm.

La poussée est absorbée par le palier avant.

La bague arrigre, qui constitue le corps de la pompe a huile
a une profondeur de logement de pignon de 11 mm sur « 2 CV
4 » et de 10,5 mm sur « 2 CV 6 », elle comprend 5 trous de
fixation jusqu'en septembre 1968 et en plus, aprés cette date
un trou de 6 mm a 6,75 mm de la face d'appui.

Hauteur de levée des cames : identique pour !'admission et
pour |'échappement, elle est de 6,237 % 0,02 mm.

Hauteur totale d'une came : 32,737 = 0,27 mm.

NOTA. — Comme sur la 2 CV, la roue d'arbre & cames est
formée de 2 flasques munis de dents et assemblés avec un
certain jeu circonférentiel. Le décalage des deux flasques est
entretenu par des ressorts; grice a4 ce procédé, le jeu de den-
ture entre les dents du pignon de vilebrequin et celles de la
roue est supprimé et aucun claquement de dents ne peut se
produire.

Les 3 ressorts de rappel de roue de distribution ont un dia-
métre de 10,5 et une longueur de 21 mm.

DISTRIBUTION

Le pignon de vilebrequin sur une dent et la roue d'arbre a
cames sur 2 dents consécutives comportent des repéres qui
permettent d'éviter toute erreur de montage.

Pour contrdler le diagramme de la distribution, mettre sous
les culbuteurs un jeu théorique provisoire de : 1 mm admission
et échappement.

On doit trouver :

«2CV4» «2CV6E»
ROA = 2°5" aprés PMH ROA = 0°5' aprés PMH
RFA = 41°30' aprés PMB RFA = 49°15’ aprés PMB
AQE = 35°55’ avant PMB AQE = 35°55' avant PMB
RFE = 3°30' aprés PMH RFE = 3°30' aprés PMH

Rétablir ensuite le jeu normal a froid sous les culbuteurs de
0,15 mm, & l'admission comme a |'échappement,

GRAISSAGE

Graissage sous pression par pompe a huile 2 engrenage in-
térieur, le graissage des culbuteurs s'effectue par projections.
Deux canalisations extériesures ameénent I'huile autour des gui-
des de soupapes d'échappement d'ol elle passe dans les cu-
lassess

Pression d'huile normale (I'huile SAE 20 ou SAE 10 W 30
étant 2 une température de 80°C) 4 & 5 bars & 6 000 tr/mn pour
« 2CV 4 »et6ab,5bars a2 6000 tr/mn pour « 2 CV 6 ».

Régulation de pression par clapet de décharge placé sur
carter moteur coté droit.

Filtration de l'huile : par crépine & !|'aspiration dans le carter
(& 89 mm).

Depuis novembre 1970 la cartouche filtrante du circuit d'huile
est placée a |'extérieur du carter moteur.

Capacité du carter :

Aprés vidange :

— 2 litres SAE 20 W 40 (« 2 CV 4 »);
- 2,2 litres SAE 20 W 40 {« 2 CV 6 »).
Aprés démontage :

— 2,3 litres (« 2 CV 4 »);

— 2,5 litres {« 2 CV 6 »).

Entre mini et maxi de la jauge : 0,5 litre.

POMPE A HUILE

Le coussinet arriere d'arbre 4 cames formant corps de pompe
a huile a un logement intérieur des pignons de 11 mm (« 2
CV 4 ») et 105 mm (« 2 CV 6 »).

Les pignons sont & engrenage intérieur/extérieur.

Pignon intérieur : & intérieur 12 mm (4 dents) (« 2 CV 4 »),
15 mm (4 dents) (« 2 CV 6 »).

Roue extérieure a denture (5 dents) intérieure, épalsseur :
11 40,02 mm pour « 2 CV 4 » et 10,5—0,02 mm pour « 2
CV 6 ». — 0,05

Le jeu entre-dents, non réglable, est prévu en constructiont

Jeu latéral des pignons : -

2 CV 4 :0,04 a 0,06 mm.
2 CV 6:002a0,10 mm.

CLAPET DE DECHARGE

Piston de clapet :
Longueur : 29,6, mm; diameétre extérieur : 12 et 8,2 mm.

Ressort du piston : 8,5 X 11,3 mm; 15 spires.

Ce clapet ne comporte pas de rondelles de réglage.

Crépine d'aspiration d'huile diam&tre 89 mm (« 2 CV 4 »).

Joint torique d'étanchéité de crépine ou de cartouche : 12,1 X
159 X 1.9 mm. - .

Cartouche anti-émulsion (« 2 CV 6 »).

Joint d'étanchéité du clapet de décharge 20,8 x 26,5 X
0.5 mm.

CIRCUITS DE GRAISSAGE

Les vis raccords de 7 X 18 sont trés différentes : ne pas les
intervertir.

Vis raccord sur carter : 1 trou de 2 mm de diamétre.

Vis raccord sur culasses : 1 trou de 1 mm de diamétre.

Les bagues fendues de fixation de tube de graissage de
culasse ont les dimensions suivantes : 4 X 7 X 30 mm. .

Le joint d’'étanchéité entre carter moteur et coussinet d’arbre
a cames a un diamétre intérieur de 63 mm et comprend 5 trous
de diamétre 8 mm,

RADIATEUR D'HUILE

Le radiateur d’huile est en aluminium et comporte 6 éléments
pour 2 CV 4 et 9 éléments pour 2 CV 6.
Capacité :
105 e¢m3 pour 2 CV 6.
75 cm3 pour 2 CV 4.

REASPIRATION DES GAZ - RENIFLARD

Reniflard avec orifice de remplissage d'huile.

Une canalisation souple assure le retour des vapeurs d'huile
condensées dans le carter par l'intermédiaire du conduit de
jauge.

Le recyclage des gaz s'effectue par la durite supérieure du
reniflard au silencieux d’'admission.

La dépression dans le carter mesurée avec un manométre
a eau doit étre, au ralenti, de 6 cm au minimum.

REFROIDISSEMENT

La circulation de I'air de refroidissement est assurée par un
ventilateur a 8 pales en nylon.

La courroie d'entrainement de l'alternateur passe a l'intérieur
du carter collecteur d’air.

En dehors des culasses et cylindres, le courant d’air du ven-
tilateur refroidit aussi le radiateur d'huile.

D'autre part, le fond de la calotte des pistons se trouve
refroidi par le jet d’huile en provenance des canalisations inté-
rieures de bielles, tandis que guides et soupapes d'échappe-
ment sont refroidis par la circulation de ['huile destinée a la
culbuterie.

Jeu entre boitier de ventilateur et alternateur : 2 mm.

ECHAPPEMENT

La canalisation d'échappement comporte un pot de détente
a deux entrées et une sortie (fixée sous la boite de vitesses)
et un silencieux fixé sous le plancher latéral gauche.

ALIMENTATION ’

RESERVOIR D'ESSENCE

Réservoir en téle d'acier emboutie situé a l'arriere entre les
longerons de la plateforme.
Contenance : 20 | pour « 2 CV 4 » et « 2 CV 6 »,

— 6 —



— CARACTERISTIQUES DETAILLEES —

RHEOSTAT DE JAUGE

Le rhéostat est de marque OS.
L'écrou spécial de serrage du bloc filtrant sur plongeur est
de 5 X 80 mm

Le filtre a combustible est de marque : Rellumix.

FILTRE A AIR

Filtre & air incorporé dans le résonnateur a cartouche fil-
trante de marque Lautrette ou Miofiltre et relié au carbura-
teur par un raccord souple.

POMPE A ESSENCE

La pompe a essence mécanique a membrane 'SEV-Marchal
ou Guiot est fixée sur le coté gauche du carter.
Longueur tige de commande : 110,7 —0 mm.

Course de la tige de commande : 2,6 + 0 .
— 0,16 mm
Dépassement de la tige par rapport a |'entretoise :
au point le plus bas.
Epaisseur de l'entretoise isolante : 10 mm.
Pression de refoulement : 200 g/cm2. '

1,2 mm

CARBURATEUR

Les « 2 CV 4 » et « 2 CV 6 » sont équipées d'un carburateur
Solex inversé simple corps a volet de départ et pompe de re-
prise, type 34 PCIS 4 puis 5 (avec frein de ralenti) avec I'em-
brayage auxiliaire centrifuge et 34 PICS 4 puis 5 avec I'em-
brayage classique.

Eléments de réglage des carburateurs
Solex 34 PICS et 34 PCIS

«2CVinr «2CV6o»
Repeére du 34 PICS 4 em-
brayage classique ...... 101 103
Repére du 34 PCIS 5 em-
brayage auxiliaire centri-
fuge ... 102 104
Diffuseur ................ 28 28
Gicleur principal ........ 155 160
Ajutage d'automaticité . ... AB AB
Gicleur de ralenti ........ 40 425
Gicleur de progression .. 56 55
Pointeau ................ 1.3 mm 1.3 mm
Flotteur ...........covv.nn 57 g 579
Fin course pompe sur ou-
verture de papillon de .. 2,5 mm
Ralenti tr/mn
embrayage classique . 800 & 850 750 a 800
embrayage auxiliaire cen-
trifuge ... léchage du tam- | léchage du tam-
bour puis des- | bour puis des-
serrer de 1/8 serrer de 1/8
de tour de tour

Le temps de retour du frein de ralenti est de 1 & 2 secondes.

TUBULURE ADMISSION ET ECHAPPEMENT

Tubulure a deux sorties, le réchauffage du point chaud étant
obtenu par deux conduits reliant les tubes de sortie.

Le manque de planéité des brides ne doit pas dépasser
0,1 mm.

ALLUMAGE
ALLUMEUR

Type Citroén 2 deux bossages, monté en bout d'arbre a ca-
mes derriere la turbine de refroidissement.

Cet allumeur ne comporte pas de distributeur, avec la bobine
3 double sortie, il alimente les deux bougies en méme temps,
une étincelle sur deux étant inutile.

Sens de rotation
face).

CITROEN
2CV4-2CV6

RT3

sens inverse d’horloge (moteur vu de

Depuis le mois de février 1970 I'angle de came a été modifié.
Le rupteur est un Ducellier type étanche.

Ecartement des

du rupteur

dans le volant moteur) ..

fuge

Angle de came

contacts

Point d'allumage avant PMH
(par pige de 6 mm péné-
trant dans un orifice du
carter et dans un trou

Point d'allumage sur cour-
se du piston avant PMH
Avance automatique centri-

«2CV4nr»

«2CV6»

0,40 = 0,05

12°

12°30" % 2°30’
entre 1430 et
1500 tr/mn

fermeture ....... ... ... ancien 144° + 2° (% Dwell 71)
nouveau 109° = 2° (% Dwell 60)
ouverture .............. ancien 36 °
nouveau 71°
Ecart entre bossage de
[F:71 11 SN 3

0,40 = 0,05

80
0,68 & 0,96 mm
12°30" =+ 2°30’

entre 1430 et
1480 tr/mn

Le boitier condensateur et les bornes sont protégés par un
embout en plastique, le couvercle du boitier allumeur recoit un

joint d'étanchéité.

Condensateur

Condensateur capacité :

BOBINE

0,18 a 0,22 nF.

La bobine d'allumage spéciale Ducellier (4900 D) 12 volts est

a 2 sorties haute tension.

BOUGIES
Bougies identiques sur « 2 CV 4 » et « 2 CV 6 » sauf pour
Lodge. .
AC Eyquem SEV- Champion Lodge
Marchal
2CV 4:HN
42 FF 755 35 XL 85
2CV 6:2HN
Ecartement des électrodes : 0,6 a 0,7 mm.

© EMBRAYAGE

Embrayage monodisque 3 sec Verto (division de la Société
Francaise du Ferodo) type PKHB 4.8.

Nombre de ressorts :
Hauteur libre : 32,7 mm.
Diametre extérieur :
Diamétre intérieur :
Diametre du fil : 3 mm.

6 couleur « Rubis ».

17,15 mm.
11 mm.

160 x 110 X 3 mm,

Longueur spires jointives : 21,5 mm.

Nombre de spires : 5§ 1/2.

Tarage sous charge : 25 mm sous 37 = 3 kg.

Diameétre extérieur du mécanisme : 185 mm.

Disques, dimensions des garnitures :

qualité Ferodo A 3 S.

Epaisseur du disque garni : 7,4 4 0,05 mm,
— 0,25 mm

Diamétre du plateau : 168 mm.

Voile maxi mesuré a 150 mm : 0,4 mm.

Butée a billes.

Au montage, la partie déportée du moyeu du disque doit se
trouver du coté boite de vitesses.
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— CARACTERISTIQUES DETAILLEES —

Réglage des linguets :

Distance entre butée de linguets et plateau de pression :
256 a 26,3 mm.

Distance entre carter tdle et plateau de pression : 12 mm.

Fourchette de débrayage : largeur 47 mm.

Ressort de rappel de fourchette : 2 fois 8 spires.

En cas de nécessité de rectifier la face d'appui du disque
sur le volant, rectifier de la méme épaisseur la face d’appui du
carter tdle sur le volant, pour ne pas modifier la pression des
ressorts sur le disque.

Longueur du cable de débrayage : 699 mm.

Garde 2 la butée : 1 a4 1,5 mm.

Garde a la pédale : 20 a4 25 mm.

Distance pédale débrayage {partie inférieure) au plancher
«2CV4»et«2CVB»: 131 mm

Particularités de I'embrayage centrifuge

En option les « 2 CV 4 » et « 2 CV 6 » recgoivent un em-
brayage automatique centrifuge qui compléte I'embrayage nor-
mal. Il se compose d'une couronne portant des segments
garnis montés sur des lames de ressort et s'écartant sous
'effet de la force centrifuge pour venir entrainer un tambour.

Couronne d'accouplement d’embrayage avec segment garni.

Roulement a billes de tambour de 17 X 40 X 12 mm.

Segment d'arrét de roulement de tambour diameétre 42, épais-
seur 1,7 mm. )

Entretoises de réglage de roulement diamétre 17 et 22 mm
disponibles dans les épaisseurs suivantes : 2,5 4 4 mm de
0,3 en 0,3 mm.

© BOITE DE VITESSES
PONT AVANT

Nombre de vitesses : 4 en marche avant, silencieuses et
synchronisées, 1 en marche arriere (voir tableau en bas de

page).

REGLAGES

Jeu latéral du pignon fou de 2° : 0,05 a 0,35 mm.
Diametre intérieur des bagues du pignon de marche arriére :
12 = 0,027 mm X 145 X 24 pour axe de 12 X 48,5 mm,

Rapports des boites-pont

Jeu latéral du train intermédiaire : 0,10 & 0,20 mm.

Jeu au point de jeu mini des satellites : 0,490 mm.

Jeu au point de jeu mini des planétaires : 0,10 mm.

Jeu entre-dents pignon-couronne : 0,14 a 0,18 mm.

Faire 4 mesures espacées de 90°. La différence entre deux
mesures ne doit pas étre supérieure a 0,10 mm.

Cote de réglage distance conique : gravées sur face avant
du pignon.

Jeu entre rotule du levier de changement de vitesses sur
boite et ses pistons de rappel : 0,6 mm.

Nombre de dents du pignon d’entrainement de compteur
{2 CV 4) 14 dents, (2 CV 6) 16 dents.

Nombre de filets de la vis de compteur (2 CV 4} 3 filets,
(2 CV 6) 4 filets.

Contenance : 0,9 | SAE 80 EP.

O TRAIN AVANT
TRANSMISSIONS

TRAIN AVANT

Du type 2 essieu tubulaire, a4 la fois tracteur et directeur.
Bras en tble soudée montés sur roulements Timken ou S.K.F.
{635 X 95 X 17 mm).
Joint d'étanchéité : 72 X 95 X 7 mm.
Roues indépendantes et motrices.
Jeu entre’ pivots et bras : 0,1 a 0,4 mm par rondelles de
butée épaisseur de 2,3 - 25 - 2 mm.
Rondelle en bronze entre rondelles de butée épaisseur 2 mm.
Retrait de l'axe de la partie inférieure du pivot : 7,10 a
7,25 mm.
Retrait de la cage tdle de la bague d'étanchéité inférieure du
moyeu : 1,25 4+ 0,5 mm.
—0 mm
Retrait de la bague d'étanchéité extérieure 1,25 + 0,05 mm.
—0 mm
Retrait du joint par rapport a la face d'appui de |'écrou de
serrage du roulement extérieur du bras : 0,1 & 0,5 mm.
Moyeu avant & 3 tocs et a 22 cannelures.

Rapport en : Nombre de dents Rapport de la boite Couple Démultiplication
de vitesses conique totale
19 14 15
178 e —_—X—X—= 0,1436 0,0348
28 31 32
19 23 15
2 e — X — X - = 0,2813 0,0682
28 26 32
15 8
«2CV 4 ...... < —_— 0,4687 — 0,1136
32 33
19
L PN — 0,6785 0,1645
25
19 14 15
MAR ............ — X — X —= 0,1436 0,0348
28" 31 32 |
19 14 14 | :
17 — X —X—= 0,1922 0,0465
25 31 25
19 23 14
2% e R D ] 0,3764 0,0912
25 26 25
14 8
«2CV6»...... T . _= 0,5600 — 0,1357
25 33
19
45 e — 0,7600 0,1842
28
19 14 14
MAR ............ — X=X —= 0,1922 0,0465
25 31 25




— CARACTERISTIQUES DETAILLEES —

Le moyeu tourne dans le pivot par |'intermédiaire d'un rou-
lement double de 35 X 72 X 27 mm, artété par un écrou de
74 x 150 et avec interposition d'une bague "d'étanchéité de
45 x 62 X 8 mm,

REGLAGE DU TRAIN AVANT (a vide)

Chasse : 15° (non réglable).
Carrossage :

Roues ligne droite 1° 4+ 45

— 25’

Roues braquées : 9°30" = 1°20.
Paraliélisme : ouverture 0 a 3 mm a ['avant.

Nota. — 1 tour de manchon de réglage fait varier la posi-
tion de la roue de 6 & 7 mm.

Braquage : 35° & 34° avec une garde de 5 mm entre le pneu et
le bras et de 1 mm entre le batteur et le bras coté opposé.

TRANSMISSION

Transmissions homocinétiques & billes sur « 2 CV 4 » et
« 2 CV 6 »

Transmissions cdté boite, arbre & coulisse a plateau a 12
cannelures.

Transmission coté roue, fusée a 22 cannelures.

O DIRECTION

Direction Citroén, a crémaillére, volant a gauche.

La crémaillere de direction est incorporée dans la traverse
de I'essieu.

Démultiplication : 1/14.

Pas de réglage du pignon.

Réglage de I'engrénement par poussoir (bloquer d'abord,
puis desserrer de 1/6 de tour (on ne doit pas sentir les dents).

Un tour de manchon d'une barre d’accouplement fait varier
la position de la roue de 6 a 7 mm.

Pignon de commande de la crémaillére : 7 dents.

Rotule de guidage de la crémaillere diamétre extérieur
34 mm.

Rotules de crémaillére longueur 71 mm, diamétre 22 mm.

Sigges des rotules de crémaillere diamétre : 22 mm.

Manchon réglable de barre d'accouplement de 14 X 125 a
droite et a gauche.

Diameétre de braquage : 10,7 m environ.

Volant en matiére plastique armée a deux branches dia-
metre extérieur 425 mm.

Garde entre pneu et le bras coté braquage : 5 mm.

Garde entre le batteur et le bras du cdté opposé au bra-
quage : 1 mm.

O TRAIN ARRIERE

A roues indépendantes et tirées. .
Bras en tdle soudée montés sur roulements a rouleaux coni-
ques Timken ou S.K.F. (63,5 X 97 X 17 mm]).

CONTROLE DU TRAIN ARRIERE (non réglable)

Carrossage : 0° a 0°30'.
Parallélisme pincement ou ouverture 0 =4 mm.
Retrait de la bague d'étanchéité du roulement de moyeu de
bras : 1+ 0,5mm.
0 mm

Hauteurs de caisse

CITROEN

2CV4-2CVve (RT:a]

O SUSPENSION

Suspension par ressorts hélicoidaux longitudinaux travaillant
a la compression disposés horizontalement dans deux « pots »
de chaque c6té de la caisse. Flexibilité 35 % environ.

Interaction avant-arriére.

RESSORTS

Les ressorts de suspension avant ont pour caractéristiques :
diameétre 100 mm, diamétre du fil 14,8 mm, sens d’enroulement
a gauche.

Les ressorts de suspension arriére ont pour caractéristiques :
diameétre 100 mm, hauteur 170 mm, diameétre du fil 15,2 mm,
sens d'enroulement a droite.

BUTEES ELASTIQUES DE POT DE SUSPENSION

Les butées avant et arriére ont un diamétre de 75 mm avec
renfort de coupelle.

Les pots de suspension latéraux ont un carter d'un diamétre
de 110 mm, longueur 463 mm.

TIRANTS DE SUSPENSION

Les tirants de suspension avant ont une longueur de 600 mm
et un filetage de 11 X 100. .

Les tirants de suspension arriére ont une longueur de 642 mm
et un filetage de 11 x

Coupelles de compression de ressort identiques pour le
ressort avant ou le ressort arriere, diamétre de la coupelle
garnie d'antifriction : 107 mm, diamétre intérieur : 93 mm.

AMORTISSEURS

Amortisseurs avant a friction de construction Citro&n placés
seulement 2 ['avant, ancrés sur la traverse avant et reliés au
bras de suspension par des vis et protégés par un caoutchouc
d’étanchéité.

Couple de glissement des frotteurs : 2,2 2 2,4 m.daN.

Amortisseurs arrieére télescopiques hydrauliques reliés d'une
part a la plateforme et d’autre part au bras de suspension
arriére repérés par un revétement de peinture rouge brun.

Depuis novembre 1970 les batteurs a inertie ont été suppri-
més sur les « 2 CV 4 » et « Citroén 250 ».

BATTEURS

L'effet des amortisseurs est complété par quatre batteurs a
inertie placés aux extrémités des bras de suspension.

Les batteurs a inertie sont différents pour les bras avant et
les bras arriere. Capacité d'huile de vaseline : 70 = 2 cm3.

BUTEE DE DEBATTEMENT AVANT

Butée de débattement avant soudée sur le bras avant.
Butée réglable par interposition de cales d'épaisseur, soudée
sur la plateforme.

Jeu avec bras, véhicule vide en ordre de marche : 2 mm.

HAUTEUR DE LA CAISSE
(4 vide en ordre de marche)

Hauteurs prises sous le moyeu de bras et véhicule équipé.

L'avant du pot de suspension est repéré par les lettres « AV »,

Position de l'embout de réglage avant 15 mm mini de
I'extrémité de I'embout a la face avant de l'écrou avant.

Hauteur de caisse (en mm) |Hauteur de caisse (en mm)
Pression de gonflage Prise entre le sol et le prise entre le sol et
Type du Type du pneu (en b dessous des moyeux le dessous de ja
véhicule des bras plateforme
avant arriére avant arriére avant arriére
« 2 CV 4 » 125 % 380 X 1,250 1,800 288 £ 25 38325 185 £ 2,5 280 *+ 25
et
« 2CV 6 » 135 x 380 X 1,000 1,600 300 £ 25 393 +25 197 =25 290 = 2,5
« Citroén 250 » 125 x 380 X . 1,350 1,650
et 300 25 428 = 2,5 197 £ 2,5 325+25
« Citroén 400 » 135 x 380 X 1,300 2,000




